Przedmowa do drugiego wydania
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W 2017 roku ukazala si¢ ksigzka Petera Walkera, ktdra rok pozniej
doczekata sie¢ polskiego przektadu. W Polsce spotkata sie z tak cie-
plym przyjeciem, ze Wydawnictwo Wysoki Zamek postanowilo
przygotowa¢ kolejne wydanie, ktére wlasnie trzymasz w rekach.
Mozna by jednak zapytac, czy po kilku latach ksigzka ta jest nadal
aktualna, czy opisane w niej kwestie przystaja do popandemicznych
realiow? Ot6z nie mam na to pytanie jednoznacznej odpowiedzi,
zatem zarowno stanowcze potwierdzenie, jak i zaprzeczenie bylyby
pewna formg manipulacji. Dlaczego? Juz wyjasniam.

Peter Walker w swojej ksigzce zabiera czytelnika do miast w prze-
sztoéci, w ktérych ruch rowerowy byt czyms naturalnym i powszech-
nym, a takze pokazuje miasta przysztosci, gdzie rowery sa znowu
czym$ masowo stosowanym i bedagcym oczywistym elementu kra-
jobrazu miejskiego. W 200-letnich dziejach roweréw zdarzyto sie
wiele i jak pokazuje mndstwo przyktadow, ta historia nie zostala
jeszcze zapisana. W 1816 roku Freiherr Karl von Drais de Sauerbrun
skonstruowal ,,maszyne do biegania” - jego ulepszenie polegalo na
zastosowaniu kierownicy polaczonej ze skretnymi widelcami, umoz-
liwiajacej skrecanie bez konieczno$ci zsiadania z pojazdu. Wynalazca
nazwal pojazd od swojego nazwiska - ,draisinne”, czyli po polsku
drezyna, ktéra poczatkowo wazyla ok. 45 kg i pozwalala osiggna¢
predkos¢ ok. 10 km/h. Mato kto mdgt woéwczas przypuszczal, ze
pojazd ten bedzie przez kolejne dwa stulecia udoskonalany.



Rowery zostaly wyposazone w nowe komponenty, dajace mozli-
wos¢ podwyzszania osiagow. Przerzutka pozwala zmienia biegi, daje
sposobno$¢ rozwijania wiekszych predkosci i pokonywania réznic
terenowych z mniejszym nakladem sil. Jazda rowerem stawata si¢
coraz przyjemniejsza. Zaczely takze powstawac¢ nowe rowery wy-
specjalizowane do konkretnych zadan. Potezna galezia sa rowery
wyczynowe do réznych dyscyplin sportowych. Bez watpienia wielu
osobom wlasnie z tym rowery kojarzg si¢ obecnie bardzo mocno. Ale
te z przeznaczeniem transportowym - takze sg ciagle udoskonalane.
To, co mozemy zaobserwowaé w ostatnich latach, to dynamiczny
rozwoj rowerow ze wspomaganiem elektrycznym. Ale czy to, co ma
silnik, mozna jeszcze nazwac rowerem? Takie pytanie, czasem pod-
szyte ironig, nadal jest stawiane przez osoby, ktérym rower kojarzy
sie z wysitkiem fizycznym. Tymczasem rozwdj silnikéw elektrycz-
nych sprawil, Ze z roweréw moga obecnie korzysta¢ takze ci, ktérym
z roznych przyczyn wezesniej jazdy rowerem odmawiano. Na rowery
coraz liczniej wsiadaja seniorzy, ktérym jazda na e-rowerze sprawia
przyjemnos¢ jazdy przy stosunkowo mniejszym naktadzie sil.

To, czego Walker nie przewidzial, to prawdziwa rewolucja, jaka ob-
serwujemy w ostatnich 5 latach w rowerach towarowych - zwanych
z angielskiego rowerami cargo albo cargobike. Céz to takiego? To
rozbudowany rower do zadan specjalnych. Dojazd z malym dziec-
kiem do przedszkola, przewiezienie wigkszych towaréw albo ruty-
nowa wyprawa na wigksze zakupy przestajg stanowi¢ problem. Nieco
dluzszy od tradycyjnych rowerdw, pojazd ma pomiedzy kierownica
a przednim kolem przestrzen bagazowa. Stad czasem nazywane
s3 wannami na kotkach. Ale niech Was nie zmyli to przesmiewcze
okreslenie, takie rowery przestaja by¢ niszowe. Za zachodnig granicg
Polski jestesmy wilasnie $wiadkami prawdziwej rewolucji transpor-
towej. Liczba sprzedawanych rocznie rowerdw elektrycznych juz
jaki$ czas temu przewyzszyta liczbe sprzedawanych samochodéw.
W 2018 roku roweréw towarowych nasi zachodni sgsiedzi kupili ok.



60 tysiecy, z czego 2/3 stanowily te ze wspomaganiem elektrycznym.
W ciagu kolejnych dwdch lat liczba ta zostata prawie podwojona,
aby w 2022 roku osiggna¢ 213 tysiecy nowych rowerdéw cargo, w tym
az 3/4 to te, w ktorych osobie jadacej pomaga silnik elektryczny.
Pomaga, ale nie wyrecza! Warto podkresli¢, ze to jest tylko wspo-
maganie elektrycznym silnikiem - dalej trzeba pedatowa¢, kreci¢
korba i uzywa¢ mieéni, aby rower ruszyl i dalej jechal. Ale cargobike
pojawiajg sie nie tylko w Niemczech, ale takze w krajach Beneluksu
czy we Francji. Zdobywajg takze coraz wieksza popularnosé¢ w USA.
Wszedzie tam, gdzie si¢ pojawiaja, zastepuja samochody w dojazdach
do pracy i przemieszczaniu si¢ z dzie¢mi lub zakupami. Jak na tym
tle wyglada Polska? Niestety, nie ma precyzyjnych danych. Mozemy
tylko szacowad, ze jest ich juz kilka tysiecy, z czego w samym 2022
roku pojawito si¢ kilkaset kolejnych. Dlaczego tak niewiele? Bo te ro-
wery sporo kosztuja. Rzady zachodnich krajéw Europy, chcac nieco
zmniejszy¢ $cisk panujacy w miastach, uruchomity wiele programéw
pomocowych. Pienigdze wydane na dotacje do zakupu roweru i tak
s3 niewspoimiernie mniejsze niz te potrzebne do zapewnienia tym
samym ludziom miejsc parkingowych i catej infrastruktury dla sa-
mochoddéw. Spadajg tez wydatki na leczenie nastepstw wielu choréb
komunikacyjnych, a takze zmniejsza sie liczba wypadkow. Miedzy-
narodowa Organizacja Zdrowia WHO zaleca kazdemu czltowiekowi
przynajmniej 30 minut ruchu fizycznego dziennie. To nie tylko po-
zwala nam zachowac lepszg witalno$¢, ale realnie wplywa na jakos¢
i dlugo$¢ zycia. A czym lepiej mozna sobie zapewni¢ takg odrobing
codziennego ruchu niz dojazd do pracy czy do szkoty rowerem?
Warto tu stwierdzi¢, Ze pandemia - mimo trudnych i bolesnych
nastepstw — przyniosta tez skutki pozytywne. W wielu miastach Eu-
ropy Zachodniej nastgpito prawdziwe trzesienie ziemi pod wzgledem
transportowym. Francja jest tutaj najlepszym przyktadem - z kraju
zmotoryzowanego stala si¢ liderem zmian na starym kontynen-
cie. Rzadowe programy edukacji z jazdy rowerami dla mlodziezy



i dorostych, programy pomocowe wymiany starych aut na nowe
rowery czy zakrojona na duzg skale budowa infrastruktury rowero-
wej — to wszystko sprawia, Ze na przyklad w Paryzu coraz czesciej
mozna spotkaé do niedawna szerokie arterie przeobrazone w ulice
rowerowe. Frekwencja na rowerach tak tam wzrosla, zZe dotychcza-
sowe drogi dla rowerdw staty si¢ niewydolne.

Czy w Polsce tez mozemy na to liczy¢? To zalezy, czy spoteczen-
stwo dostrzeze korzysci plynace z masowego poruszania si¢ rowe-
rami. Jest si¢ od kogo uczy¢ - od krajéw zamozniejszych i majacych
znacznie wicksze w tym temacie osiggniecia. Rowery, prosze panstwa,
naprawde mogg pomoc w ratowaniu naszego $wiata. I na to zastuguja
miasta przysztosci — atrakcyjne do mieszkania, zdrowe dla miesz-
kancow. Pod tym wzgledem ksigzka Walkera jest caly czas aktualna
i wydaje si¢ ponadczasowa.
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