Vi

Dlaczego ludzie nienawidza rowerzystow

Scorchersi i obcy

Redakcja dziennika ,,The Times” otrzymata taki oto list od czytel-
nika, ktéry mial mocno ugruntowang opini¢ o rowerzystach: ,,Maja
oni w zwyczaju calg szeroko$¢ drogi zajmowac i gna¢ na ztamanie
karku, bardziej niczym sfora barbarzyncow. Biada nieszcze$nikowi
czy innej rzeczy, ktéra znajdzie si¢ na ich drodze™. Chociaz to zdanie
odzwierciedla odczucia nieobce wspoélczesnym, list ten, jak mozna
sie domysli¢ ze stylu, powstal dawno temu. Zostat opublikowany
w 1892 r., kiedy to w prasie pojawilo sie coraz wiecej skarg na rozpe-
dzonych cyklistow, okreslanych wtedy w Anglii mianem scorchers*.
Niespetna dekade po wynalezieniu roweru nastroje byly tak nie-
przychylne cyklistom, ze niektérzy dziennikarze uznali, Ze zjawisko
zastuguje na reakcje. W 1896 r. w magazynie satyrycznym ,,Punch”
pojawil sie zgryzliwy komentarz do tej fali nienawisci zatytutowany
»Nowe zasady dla cyklistow”. Zgodnie z jedng z regul kazdy rowerzy-
sta mial ,,we wszelkich postepowaniach prawnych zosta¢ uznany za
niepoczytalnego idiote, ktdry z pewno$cig poruszal si¢ niewtasciwa
strong drogi, chyba ze przedlozy przekonywajace dowody, iz byto
inaczej”. Nastepna zartobliwie glosita, ze jesli rowerzysta zobaczy
zblizajacy si¢ inny pojazd albo pieszego, to powinien ,,niezwlocznie
zsigé¢, sprowadzi¢ rower do najblizszego rowu i klekna¢ w unizonej

* W wolnym ttumaczeniu: ,tacy, co pedza, az parzy” - przyp. thum.
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i blagalnej pozie, czekajac az rzeczony powdz, kon, etc. oddalg sie
co najmniej na mile™.

Jesli czytelnikom z Wielkiej Brytanii, Stanéw Zjednoczonych, Au-
stralii i innych krajéw ton tych tekstéw wydaje sie dziwnie znajomy,
to dlatego, Ze w wielu miejscach narracja dotyczgca rowerzystow nie
zmienila sie znaczgco przez ostatnie sto dwadziescia lat. Teraz epitety
sg inne: ,,pedalarscy terrorysci”, ,lycrowi fanatycy” i inne podobne
ponizajace kombinacje. W wielu miastach wystarczy wsig$¢ na ro-
wer, zeby zyskac reputacje przedstawiciela jakiej$ podejrzanej i mato
znanej sekty. Sam czasami do$wiadczam takiego traktowania ze
strony kolegdw z pracy, znajomych i krewnych. Niekiedy zadajg py-
tania z ciekawosci (,Wlasciwie dlaczego jezdzicie w takich dziwnych
ciuchach?”), ale zdarza sie tez otwarta wrogos¢ (,Czemu wszyscy
przejezdzacie na czerwonym $wietle?”). Mysle, ze podobnie musza
sie czu¢ mormoni i scjentolodzy.

Dlaczego ten stan trwa? Najprostsza odpowiedz jest taka, ze
w miejscach, gdzie takie opinie pokutuja, rowerzysci najczesciej
stanowia mniejszo$¢ i rzeczywiscie jest ich plus minus tylu ilu, po-
wiedzmy, mormondw. Ale problem jest glebszy. Istnieja solidne do-
wody, by twierdzi¢, ze rowerzysci sg traktowani, jak to okreslaja
psycholodzy, jako ,,grupa obca”.

W duzym uproszczeniu grupa obca obejmuje ,,onych” w opozycji

»my ioni”. Ludzie naturalnie szukaja cech wspélnych z innymi i robig
to z wielu wzgledéw. Niestety efektem ubocznym tej potrzeby jest
wykluczanie jednostek, ktére nie pasujg do grupy. Rupert Brown,
profesor psychologii spolecznej na Uniwersytecie Sussex, ttumaczy
to w ten sposob: ,,Moze tak si¢ zdarzy¢ w kazdej sytuacji, kiedy
jaki$ zbior lub kategoria réznic wybija si¢ w Zyciu spolecznosci na
pierwszy plan. Mechanizm dziata w dwie strony: takséwkarze mys$la,
ze rowerzysci przejezdzajg na czerwonym, a rowerzysci uwazaja, ze
taksowkarze to zli kierowcy. Wszystko jest relatywne i zalezy od

punktu widzenia™.
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Grupa obca czuje si¢ najsilniej zagrozona, kiedy jest mala, a ata-
kuje i stygmatyzuje ja cz¢s¢ spoleczenstwa o wiele liczniejsza albo
dysponujaca wiekszg wladzg. W typowym i najbardziej toksycznym
scenariuszu grupe definiuje si¢ na podstawie takich cech jak rasa, na-
rodowos¢, religia czy kultura. Ale ofiarami takiego myslenia padajg
tez zaskakujgco réznorodne zbiorowosci. Na przyktad takie, gdzie
jedynym wspdolnym mianownikiem jest to, ze jednym ze stosowa-
nych przez nie srodkéw transportu jest rower.

Badacze, ktorzy przygladali sie postawom wobec rowerzystow,
twierdzg, ze to szkodliwe zachowania. Potwierdza to doktor Ian Wal-
ker, brytyjski psycholog i autor kilku badan na temat stosunku kie-
rowcow do rowerzystow: ,,Bez dwdch zdan. Duzo o tym méwig. To,
co przejawia sie w dyskursie dotyczacym rowerdw, stanowi klasyczny
przyktad uprzedzen w spotecznej psychologii z lat sze$¢dziesiatych
i siedemdziesigtych XX wieku. Dokladnie tak samo traktowano
mniejszo$ciowe grupy etniczne i inne. Generalizuje si¢ cechy nega-
tywne, nie zauwaza zlych zachowan w obrebie wlasnej grupy i tak
dalej. To podrecznikowy przyklad uprzedzenia. Nie chodzi o to, jak
liczni sg przeciwnicy. Chodzi o wladz¢. W tym wypadku mozna
powiedzie¢, ze chodzi o wladze nad ulicg™.

Wspdlczesne relacje wltadzy miedzy rowerzystami a spoteczen-
stwem nie opierajg sie na prostej interakcji. Poniewaz w Wielkiej
Brytanii i podobnych krajach nie istnieje kultura codziennej jazdy
rowerem, to rowerzystami sg przede wszystkim entuzjasci, najcze-
$ciej mezczyzni, bywa ze na dos$¢ drogich rowerach. To znaczy, ze
w innych dziedzinach Zycia, ta wySmiewana i pogardzana grupa
moze by¢ stosunkowo uprzywilejowana i wptywowa.

W 2013 r. w tygodniku ,, The Economist”, Biblii menadzeréw, uka-
zal si¢ artykul, gdzie autor z pelng powaga nazywa jazde rowerem
po miescie ,nowym golfem” i pisze, ze to najlepszy sposob na na-
wiazywanie relacji w biznesies. Kilka lat wczesniej Mintel, wiodacy
gracz w segmencie badan rynku, opublikowal opracowanie, z ktérego
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wynikalo, ze typowy wspolczesny brytyjski rowerzysta najczesciej
zyje w gospodarstwie domowym o ponadprzeci¢tnych dochodach®.
W pewnym sensie ci ludzie sg spadkobiercami dziewietnastowiecz-
nych cyklistow — to hobbysci, dla ktorych rower jest wyborem, a nie
koniecznoscig. Ciagle bardzo duzo oséb decyduje si¢ na rower, bo
tak jest wygodniej, albo dlatego, Ze nie mogg pozwoli¢ sobie na sa-
mochdd. Media jednak takiego obrazu rowerzysty nie propaguja.

Zdaniem Rachel Aldred, ekspertki od transportu z Uniwersytetu
Westminster, ktorg poznalismy w poprzednich rozdziatach, niecheé
po czesci bierze sie z postrzegania roweru jako kaprysu, w kontrascie
do powaznego, dorostego srodka transportu, jakim ma by¢ samo-
chod. ,,Tak jakby rowerzysci robili co$ niestosownego na drodze,
jakby sie bawili jak dzieci i zawadzali innym uczestnikom ruchu

- mowi. — Rowerzystow stygmatyzuje si¢ na dwa sposoby. Dawniej
rower postrzegany byt jako transport dla ludzi, ktérzy nie maja in-
nego wyboru. Teraz stal si¢ domeng ludzi, ktorzy ten wybdr maja. To
zabawa, rozrywka. Co$, czego nie nalezy robi¢ w nieprzeznaczonym
do tego miejscu’™.

Czy to ma w ogdle jakie$ znaczenie? Dlaczego rowerzysci — zwlasz-
cza ci z klasy $redniej o ponadprzecietnych dochodach - po prostu
tego nie zignoruja? Do pewnego stopnia wigkszos¢ tak wtasnie robi.
Jest jednak pewien haczyk: w chwili, kiedy wszyscy uzytkownicy
muszg wspoldzieli¢ ruchliwg droge, réwnowaga sil niebezpiecznie
przechyla sie w jedng strone. W epoce wiktorianskiej rowerzysci po-
ruszali si¢ w stosunkowo egalitarnym otoczeniu, bo wsérdd pieszych
i wozéw. Ich dzisiejsi spadkobiercy nadal sg zbudowani z miesni,
krwi i kosci, ale na drodze majg do czynienia z rozpedzonymi me-
talowymi pudlami.

Dlatego wlasnie przedstawianie rowerzystow jako obcej grupy
jest tak niebezpieczne. Medialne stereotypy napedzaja narracje,
z jaka spotykamy sie w barach, miejscach pracy, w Internecie. To
z kolei wplywa na postawy politykow, ktorzy — skoro rowerzysci sa

182

pogardzania i wyszydzani - nie sa sklonni ryzykowa¢, wprowadzajac
prorowerowe inicjatywy. I wreszcie istnieja dowody na to, Ze sposob
postrzegania rowerzystow wplywa na styl jazdy kierowcow. Bada-
nia sugeruja, Ze traktowanie rowerzystow jako grupy obcej moze
zachecad kierowcow do niezachowywania bezpiecznej odleglo$ci
przy wyprzedzaniu albo automatycznego zakladania, ze cztowiek na
rowerze zachowuje sie nieprzepisowo. Najnowsze analizy wskazuja,
ze negatywne tresci w mediach mogg zwiekszac liczbe przypadkow
agresji wobec rowerzystow na drodze.

Nagle temat brzmi duzo powazniej.

Chca nam zabrac drogi

Zeby pokazad, jak czesto media przedstawiaja rowery, przyjrzyjmy
sie artykutowi z 2015 r. opublikowanemu na tamach dziennika ,,Sta-
ten Island Advance”. Absolutnie nie zamierzam atakowac tego sza-
cownego tytulu z tradycjami, o ktérym pewnie nikt wczesniej nie
styszal, chociaz to jedyna funkcjonujaca do dzi$§ codzienna gazeta
zwigzana z konkretnym okregiem Nowego Jorku. Wybralem ten
przyklad, bo znakomicie ilustruje dziwaczng i szkodliwg strategie,
jaka media obierajg w dyskusji nad polityka rowerowsa. Nie chodzi
o0 opini¢ wyrazang w tekécie — autor sprzeciwia si¢ budowie wiekszej
liczby drog dla roweréw w dzielnicy - tylko o sposob jej wyrazenia.

Artykul zaczyna si¢ od stow: ,Jak si¢ dowiedzielimy, rowerowi
pasjonaci z ewangelicznym zapalem realizujg swoje cele. Najbardziej
oddanym sprawie nie wystarcza frajda z pedatowania: chcg zmusi¢
wszystkich do czerpania przyjemnosci z roweru”. Ta ,mania”, zda-
niem autora, ma swoich ,,zagorzatych akolitéw we wladzach”.

Zwrdoémy uwage na jezyk. Rowerzysci to ,,oni”, stojacy w opozycji
do czlonkéw redakeji oraz, w domysle, czytelnikéw, czyli ,nas”. Oni
maja ,ewangeliczny zapal”. Nie majg zwolennikéw w samorzadzie,
maja ,akolitow”.
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Artykul wyraza si¢ krytycznie o prorowerowej polityce Nowego
Jorku, ktéra przez kilka lat byta Zrédtem przesadnie zywiotowych
kontrowersji: ,W calym miescie ulica po ulicy wtadze forsujg budowe
drég dla rowerdw, nie baczac na przepustowos$¢ i warunki ruchu.
Konfiskujg na ten cel przestrzen wykorzystywang przez samochody
i ciezarowki™. Znowu sugestywne sformufowania. Przestrzen zostata

»skonfiskowana”, co sugeruje, ze wczeéniej znajdowata si¢ w posia-
daniu kierowcow.

Autor kontynuuje w tym samym tonie: aktywisci rowerowi to ,,fa-
natycy”, ,wyznawcy religii rowerowe;j”, ,entuzjasci do szpiku kosci”.
Ich poglady sg ,,radykalne”. Budowanie kolejnych drog dla rowerow
to ,my$lenie zyczeniowe” i ,fantazje”. Stownictwo wykorzystane
w artykule pasuje raczej do opisu sekty, a nie grupy ludzi, ktérzy po
prosta chca, zeby oni sami i ich bliscy mogli porusza¢ si¢ rowerem
odrobine latwiej i bezpieczniej. Podtekst jest jasny: rowerzysci to
jacy$ ,,oni”, jednolita masa, ktérej mozna przypisa¢ dowolne cechy.

Zawsze mnie to zaskakuje. Jak juz podkreslalem wczesniej, ro-
werzysta to w $cistym znaczeniu tego stowa kto$, komu rower stuzy
do transportu albo rekreacji. To prawda, ze niektorzy czuja wrecz
plemienng wiez ze $wiatkiem rowerowym. Czytajg specjalistyczne
magazyny, przesiaduja w sklepach rowerowych, rozmawiajagc o opo-
nach i najlepszych smarach do fancucha. Ale nawet ci, ktorzy sa blizsi
portretowi nakre§lonemu przez ,,Staten Island Advance”, ogladaja
pewnie czasem telewizje albo graja w szachy. Posiedza z dzie¢mi
swojego rodzenstwa, kiedy brat lub siostra chcg wyjs¢ na miasto,
lubig filmy o superbohaterach, jadajg na miescie, jezdza na wakacje.
Tymczasem ma ich definiowa¢ tylko jedna czynnos$¢, jaka wykonuja.

Tego rodzaju uogdlnienia moga przenika¢ do jezyka ludzi uwaza-
jacych sie zasadniczo za wzorcowych, otwartych liberatéw. Wezmy
cho¢by Linde Grant, brytyjska pisarke, ktora zreszta rozpoczeta ka-
riere jako publicystka w mojej gazecie, czyli ,,The Guardian”. Grant to
wyksztalcona, wrazliwa osoba z kilkoma nagrodami na koncie. Jest
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autorka powieéci oraz znakomitego feministycznego opracowania na
temat rewolucji seksualnej. Jednak w kontek$cie roweréw wszystkie
te subtelnosci znikajg.

Pod koniec 2015 r. Grant opublikowala felieton w ,,Guardianie”,
gdzie opisuje, jak trudno jest jej przej$¢ przez ulice w Londynie: ma
staby wzrok, a ulicami pedza rowerzysci. Mamy tu kilka ciekawych
watkow. Jak w kazdej grupie uczestnikéw ruchu wsrdd rowerzystow
tez istnieja osoby, ktore jezdza niebezpiecznie. Chociaz rzadko
stanowig $miertelne zagrozenie, ich zachowanie moze wywolywac
wiekszy lek, niz im si¢ wydaje, zwlaszcza u bardziej bezbronnych
pieszych.

Do tego Grant dodaje caly szereg bardzo uogdlniajacych stwier-
dzen. Rowerzysci, pisze, to ,,najczystsi moralnie uzytkownicy drég,
krzyzowcy zdrowego stylu zycia, rzucajacy rekawice zmianom kli-
matycznym”. Mamy tez hiperbole: ,,Jako piesza w typowy dzien wie-
lokrotnie spotykam rowerzystéw przejezdzajacych na czerwonym
$wietle albo wjezdzajagcych na chodnik, gdzie przechodnie uciekaja
przed nimi z krzykiem”. Autorka podkresla, ze nie wszyscy rowerzy-
$ci si¢ tak zachowuja, ale i tak robi to z rezerwa: ,Moze i upierdliwi
rowerzy$ci stanowig mniejszo$¢, ale to na tyle duza mniejszos¢, ze
przechodzenie przez jezdnig to loteria™.

Fascynuje mnie taki jezyk. Zastanawiam sie, jakiej innej we-
wnetrznie zréznicowanej grupie Grant miataby ochote przypisaé
wspolne cechy i wady? Wegetarianom? Malarzom i architektom
wnetrz? Moze powinna napisaé: ,Moze i upierdliwe stare ciotki
stanowig mniejszo$¢, ale to na tyle duza mniejszos$¢, ze herbatka
z rodzing to loteria”? Oczywiscie, ze nie. Gdyby opublikowata co$
takiego, to czytelnicy zareagowaliby oburzeniem i zdziwieniem.

To byly tylko dwa przyktlady, i to z tych tagodniejszych. W wigk-
szo$ci narracja oparta na opozycji my-oni jest duzo ostrzejsza.
W Sydney ,,Daily Telegraph” od lat konsekwentnie i regularnie opi-
suje rowerzystow jako drogowych przestepcéw, nierespektujacych
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sygnalizacji §wietlnej, i krytykuje wszelkie plany poprawy ich bez-
pieczenstwa na drodze.

Matthew Parris, jeden z najbardziej powazanych publicystow
w Wielkiej Brytanii, napisal kiedy$ dla ,,The Times” artykul pod
tytulem ,,Kto zadziera nosa i zastuguje na skrdcenie o glowe?”, w kté-
rym sugerowal, ze w poprzek drég dla roweréw nalezy rozpinaé
druty. Czasem to si¢ naprawde zdarza, ale o tym pdzniej. Parris
tlumaczyl pdzniej, ze zartowal, ale tytut stanowil i tak najmniej
obrazliwy fragment caltego artykutu. Zdaniem autora rowerzysci to

»bezczelni kretyni”, ktérzy ubierajg sie dziwacznie, maja muchy w no-
sie, s nieporadni, niegrzeczni, wsciekli i zadufani w sobie®. Brytyjski
»The Spectator”, szacowny tygodnik spoteczno-polityczny, wybral na
temat numeru krytyke rowerzystow, ktérzy zostali przedstawieni
jako przewrazliwieni przestepcy celowo blokujacy ruch i noszacy
»teatralne plastikowe nakrycia glowy™.

Takie artykuly czesto pisane sg lekko przesmiewczym tonem i ce-
lowo antagonizujg. Czytelnicy, ktdrzy czujg si¢ urazeni, spotykaja sie
z oklepanymi oskarzeniami, ze nie majg poczucia humoru. Ale nawet
jesli takie teksty majg by¢ w zalozeniu humorystyczne, to powstaje
pytanie: jakie inne niejednorodne grupy nadaja sie na cel zartow?
Dowcipy o tesciowych i kobietach za kierownicg tracg juz myszka.
Nawet niepokorne brytyjskie tabloidy po interwencjach organizacji
pozarzadowych przestaly nazywac osoby chore psychicznie ,waria-
tami” i ,,$wirami”.

W przypadku rowerzystow stereotypy czesto przybierajg postac
Mamila, ktéry jest wspélczesnym weieleniem czarta z wierzen ludo-
wych. Angielski skrotowiec MAMIL oznacza ,middle-aged man in
Lycra”, czyli dostownie ,,mezczyzni w §rednim wieku odziani w lycre”.
Ten na wpdt mityczny stwor jezdzi na blyszczacym i drogim rowerze
szosowym. Brzuszek charakterystyczny dla pracownika umystowego
wciska w nieapetycznie obcisly str6j rowerowy. Tacy ludzie, jak glosi
obiegowa opinia, nie do$¢, ze dziwnie wygladaja i sa aspoteczni, to
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jeszcze zadzieraja nosa, zgrywaja wazniakow i kwilg jak maminsynki,
kiedy samochdd minie ich w odleglosci mniejszej niz dwa metry.
Coirazsi¢ zdarza, ze zazwyczaj rozsadni i przenikliwi publicysci
uciekajg w stereotypy i generalizacje. Wszyscy rowerzysci przejez-
dzajg na czerwonym $wietle. Noszg dziwaczne ciuchy. Nie ptaca
za drogi. Jezdzg $rodkiem jezdni. Stanowiag zagrozenie dla innych

i samych siebie. Sg obcy. Inni niz my.

Na drogach nie panuje wojna

Kiedy opowiadam komus$ o tym, przychodzi taki moment, ze moj roz-
mowca milknie lekko zazenowany i méwi: ,,Jasne, uogélnienia sg zte.
Ale rowerzysci czesto przejezdzaja na czerwonym, prawda?” Odpowia-
dam wtedy zazwyczaj w ten sposob: ,,Mieszkasz w Londynie. Wokot
jest mnostwo idiotow. Czemu widzisz tylko idiotéw na rowerach?”

Nie zamierzam usprawiedliwia¢ niewla$ciwych zachowan. Jak
juz wspomnialtem, rowerzysci naprawde czasem nie mys$lg o innych
i moga kogos przestraszy¢. Nie podoba mi sig, jak kto$ przejezdza
na czerwonym $wietle albo wskakuje na chodnik, gdzie lawiruje
pomiedzy pieszymi. Dla sprawnych dwudziesto- i trzydziestolatkow
tacy rowerzysci sg ucigzliwi. Ale dla starszych osob, ktdre boja sie
upadku, albo kogo$ z matym dzieckiem stanowia prawdziwa zmore.

Niektorzy rowerzysci twierdza, ze w systemie, ktory z definicji ich
dyskryminuje, ignorujg $wiatta, bo tak jest bezpieczniej. Osobiscie
sie nie zgadzam. Uwazam, ze jesli kto$ tak postepuje, to wylacznie
z wygody.

Mozna z duzg dozg pewnosci powiedzie¢, ze najgorsi rowerzysci to
tez agresywni i niebezpieczni kierowcy. W pociagu przepychaja sie,
zeby pierwsi zaja¢ miejsce siedzgce. W samolocie opuszczajg oparcie
fotela akurat w czasie positku. Sg, zeby uzy¢ okreslenia Lindy Grant,
upierdliwi. Ale w odrdznieniu od niej ja winie osobe, nie srodek
transportu. Sg upierdliwi niezaleznie od okolicznosci.
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Na niekorzy$¢ rowerzystow dziala fakt, ze tamanie przez nich
przepisow rzuca sie¢ w oczy. Latwo jest pogrozi¢ palcem komus, kto
przejezdza na czerwonym, ale duzo trudniej jest zorientowac sie,
ze samochody jada szes¢dziesiat pig¢ kilometréw na godzing przy
ograniczeniu do pigédziesieciu, a co dopiero zauwazy¢, ze kierowca
rozmawia przez komorke lub zerka na telefon lezacy na kolanach. Jak
przekonalismy sie juz w rozdziale II, takie zachowania traktowane
sg jako normalne, mimo Ze statystycznie sg obarczone wiekszym
ryzykiem zabicia lub okaleczenia kogos. Nie probuje broni¢ bezmysl-
nych rowerzystéw. Apeluje o zachowanie proporcji i uwzglednianie
kontekstu.

Kiedy rozmawiam z ludZzmi o famaniu przepiséw przez rowerzy-
stow, raz na jakis czas kto$ sugeruje, ze w takich wypadkach powinno
sie konfiskowa¢ rowery i je przetapia¢. Swietnie: pod warunkiem, ze
takie same sankcje bedg obowigzywac kierowcéw. Na calym $wiecie
nie ma wysypiska, ktore byloby w stanie pomiesci¢ pojazdy skonfi-
skowane w ciaggu jednego dnia w Londynie, Birmingham lub Glasgow.
O Nowym Jorku, Paryzu i Pekinie nawet nie wspominam.

Funkcjonuje tez odrobing inna narracja, wedtug ktdrej rowerzysci
prowadza z automobilistami, jak réwny z réwnym, walke o prze-
strzen i dominacje, co czesto okresla si¢ jako ,wojne na drodze”.
Takie postawienie sprawy jest niemadre i to z wielu wzgledéw. Gtow-
nie dlatego, ze w wielu krajach wiekszos$¢ rowerzystow jezdzi tez
autem - wedlug danych organizacji British Cycling 9o procent jej
czlonkdéw to tez kierowcy - czyli musieliby prowadzi¢ wojne sami
ze sobg. W rzeczywistosci t¢ metafore wykorzystuje sie jako wy-
moéwke do proponowania ucigzliwych i bezsensownych przepiséw
wymierzonych w rowerzystow, wychodzac z zalozenia, ze jeéli chodzi
o przestrzen na drodze, stojg na réwni z samochodami.

Radio BBC 4 nadaje sympatyczng i znang audycje o sprawach
dotykajacych konsumentéw pod tytutem You and Yours. W 2015 r.
jeden z odeinkow poswiecony byl obowigzkowym ubezpieczeniom
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od odpowiedzialno$ci cywilnej dla rowerzystow. Inspiracja byt incy-
dent, w ktérym jadacy po chodniku rowerzysta potracil i lekko ranit
male dziecko™. Go$ciem byt Chris Boardman, kolarz i olimpijczyk,
ktéry dzi$ promuje ruch rowerowy w miastach. Bardzo grzecznie
wytlumaczyl, ze tego typu wypadki zdarzaja si¢ wyjatkowo rzadko.

Kiedy rozmawial ze mna, wyrazal sie duzo mniej oglednie. Jego
zdaniem caly pomyst na program byl niedorzeczny. ,,Sp6jrzmy na
to w kontekscie. Co roku w Wielkiej Brytanii trzydziesci sze$¢ osob
ginie na chodnikach - tylko na chodnikach - przejechanych przez
samochody, autobusy i cigzaréwki, a rowerzysci zabija jedng osobe
raz na trzy lata* — moéwil. - To $mieszne, ze ta audycja w ogdle si¢
ukazata. Nikt nie pofatygowat sie, zeby sprawdzi¢ fakty”.

Boardman jeszcze krytyczniej wypowiada si¢ o rzekomej ,wojnie”
na drogach: ,,Z jednej strony mamy 2 procent stabych uzytkownikow
ruchu, z drugiej 98 procent ludzi prowadzacych dwa tony stali kazdy.
Jaka wojna? Ja to nazywam masakrg™.

Nie da sie sprawdzi¢, do jakiego stopnia taki dyskurs wptywa
na politykow, czyli ludzi, ktérzy rzeczywiscie sag w stanie zadba¢
o rowerzystow. Nie sklamie, jesli powiem, Ze orientacja polityczna
nie ma zadnego znaczenia. Na przyktad pod koniec drugiej kadencji
na fotelu burmistrza konserwatysta Boris Johnson, ktéry plano-
wal powrdt do polityki krajowej, postanowit przeorganizowac ile$
ulic z korzyscig dla rowerdéw i nie dat si¢ zbi¢ z pantatyku kilku
nieprzychylnym nagtéwkom. Zupelnie inne podejscie miat polityk
z tej samej partii, Eric Pickles, byly minister do spraw samorzadow
lokalnych z lekka obsesjg na punkcie miejsc parkingowych, ten sam,
ktdérego poznalismy w rozdziale IV. Byl gleboko przekonany, ze rzad
prowadzi ,,wojne z kierowcami” i nigdy nie byl sktonny lobbowa¢
w rzadzie na rzecz rozbudowy infrastruktury rowerowe;j.

*  Dane dla Polski s3 podobne. Co roku na chodnikach ginie ok. 20 pieszych
przejechanych przez samochody, autobusy, cigzaréwki i motory, zas rowe-
rzysci zabijaja pieszych raz na dwa lata — przyp. red.
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Osobiscie jestem zdania, Ze narracja oparta na koncepcji obcej
grupy ma najwiekszy wplyw na tych politykéw, ktérzy moze i uwa-
zajg, ze powinni co$ zrobi¢ dla rowerzystow, ale nie sag w stanie po-
dejs¢ do tematu wystarczajaco powaznie. Czesciowo dlatego, ze dla
ministra transportu zlecenie budowy nowego potacznia kolejowego
albo lotniska jest ciekawsze niz zwykte drogi dla roweréw i moderni-
zacja kilku skrzyzowan. Jestem jednak przekonany, ze bardzo wielu
decydentow nie postrzega roweru jako koniecznosci. Dla nich to
tylko dodatek, uklon w strone¢ entuzjastéw, co$, co mozna upchnaé
na drodze, jesli akurat znajdzie si¢ troche wolnego miejsca, a w bu-
dzecie zostanie troche pieniedzy po zajeciu sie gtéwnymi sprawami,
czyli transportem samochodowym. Obawiam sig, ze wlasnie w tym
punkcie stereotyp obcej grupy wplywa na myélenie decydentéw.

To by wyjasnialo, czemu poza tym rozsadni politycy, tak samo
jak dziennikarze, wyglaszaja kompletne bzdury, gdy tylko zaczynaja
mowic o rowerach. Popelniajg gafy, ktére, gdyby chodzito o dowolny
mniej niszowy temat, albo by ich o$mieszyly, albo nawet zmusity
do dymisji.

Robert Goodwill, zanim przeszedt do Home Office (brytyjskiego
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych), odpowiadal przez kilka lat za
brytyjski resort transportu. Zakres jego obowigzkéw obejmowat tez
transport rowerowy. Goodwill to pracowity polityk i przedstawia sie
jako sprzymierzeniec rowerzystow. Kiedy krétko po objeciu przez
niego teki wiceministra transportu odwiedzitem go w gabinecie
w Palacu Westminsterskim, z duma pokazat mi sktadany rower
w rogu, na ktérym jezdzi po Londynie. Mimo to, przemawiajac pod-
czas posiedzenia parlamentarnej grupy do spraw roweréw w maju
2016 r., na pytanie, czemu stosunkowo niewiele kobiet w Wielkiej
Brytanii jezdzi rowerem, udzielil porazajgcej odpowiedzi. Istnieje
kilka realnych i wzajemnie powigzanych za sobg czynnikéw, ktére za
to odpowiadajg. Prawie wszystkie wynikaja z marnej infrastruktury
rowerowej; Goodwill jednak lekkim tonem wspominal, jak jego zZona
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martwila sie, ze kask zepsuje jej fryzure'. Powiedzial to cztowiek,
ktéry ponosi gtéwna odpowiedzialnos¢ za polityke rowerowa w kraju.
Nic tylko sigé¢ i ptakac.

Co zadziwiajace, to wcale nie byta najglupsza w historii wypo-
wiedZ urzednika piastujgcego tego typu stanowisko. Poprzednik
Goodwilla, Norman Baker, tez sprawujacy swoja funkcje pracowicie
i z zaangazowaniem, rowniez bladzil jak dziecko we mgle. Kiedys
postowie wypytywali go o bezpieczenstwo rowerzystéw i padto py-
tanie, czego Wielka Brytania moze si¢ nauczy¢ od Holandii. Jego
odpowiedz budzita nie tyle niepokdj, ile bezbrzezne zdumienie. Baker
spokojnie ttumaczyl, ze wedtug danych statystycznych w Holandii
jest wiecej ofiar wérdd rowerzystéw niz w Wielkiej Brytanii. Zado-
wolony z siebie méwit: ,,To, czego mozemy nauczy¢ si¢ od Holandii,
to, moim zdaniem, raczej nie kwestie bezpieczenstwa™s. Parlamen-
tarzysci i go$cie drapali sie w zamysleniu po glowach. A jak przeko-
nali$my sie wczeéniej, w Holandii jezdzi sie trzy jesli nie cztery razy
bezpieczniej.

Okazalo sie, ze Baker mial na mysli liczbe ofiar wérdd rowerzystow
w przeliczeniu na mieszkanca, zupelnie nie bioragc pod uwage faktu,
ze przecietny Holender pokonuje co roku blisko dziesi¢¢ razy wie-
cej kilometréw rowerem niz Brytyjczyk. Za taki podstawowy blad
w interpretacji danych nastolatek na lekcji matematyki dostatby bure.
Réwnie dobrze Baker moglby sie chwali¢ nizszg liczbg ofiar podczas
naprawiania wiatrakow, tyzwiarstwa szybkiego i zbierania tulipanow.

Znowu to robig

Jednak najbarwniejszych przykladéw otwartej wrogoéci mediow,
ktéra nadaje potem ton dyskusjom politycznym, nalezy szukaé w Au-
stralii. Jak Zle si¢ sprawy majg? Na tyle zle, Ze wieloletni aktywista
rowerowy Omar Khalifa napisal satyryczny list w imieniu przysztego
rzadu z przeprosinami za takie straszliwe traktowanie rowerzystow.
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Khalifa, dawniej szef organizacji pozarzadowej Bicycle New South
Wales, obecnie jest liderem stawiajacej pierwsze kroki Australijskiej
Partii Rowerzystow. Wyrazajacy ubolewanie list, ktérego ,,nadawcag”
jest wyimaginowany przyszlty rzad stanu Nowa Potudniowa Walia,
nasladuje przeprosiny niedawno wystosowane przez policje do orga-
nizatoréw pierwszej w Sydney parady LGBT z okazji ostatkow, jaka
miala miejsce w 1978 r. Chociaz impreza, znana pod nazwa Mardi
Gras, obecnie stanowi wazny punkt w kulturalnym kalendarzu mia-
sta, to podczas pierwszej edycji wielu uczestnikow zostato pobitych
i aresztowanych. Poréwnanie moze wydawac si¢ zbyt radykalne, ale
Khalifa twierdzi, Ze nawigzanie jest uzasadnione. ,,Znowu to robig

- mowi. — Juz nikogo nie bija, ale zaostrzaja przepisy i to surowo™.

Khalife do dzialania pchnely nowe przepisy wprowadzone w No-
wej Potudniowej Walii w marcu 2016 r. Wysoko$¢ mandatow za takie
wykroczenia jak brak kasku lub niebezpieczna jazda podniesiono
nawet sze$ciokrotnie, co znaczy, Ze za niektore przewinienia trzeba
teraz zaplaci¢ nawet 425 australijskich dolaréw*. Zgodnie z projek-
towanymi przepisami rowerzysci mieli tez obowigzkowo posiada¢
przy sobie dokument ze zdjeciem.

Autorem tych zmian byl Duncan Gay, stanowy minister do spraw
drog, cztowiek, ktdry z dumag mowi, ze jest ,najwickszym przeciwni-
kiem drog dla rowerdw” w rzadzie. Wezesniej proponowat wprowadze-
nie obowigzku rejestracji rowerzystéw i posiadania karty rowerowe;j.
Ten pomyst upadt, poniewaz urzednicy uznali, ze bytby praktycznie
niemozliwy do wdrozenia, nie przynidsiby zadnych realnych korzysci
i prawdopodobnie zniechecitby wielu ludzi do jazdy na rowerze".

Zamiast tego wprowadzono nowe kary pieni¢zne, rekompensujac
to wprowadzeniem obowigzku wyprzedzania rowerzystow przez po-
jazdy w odleglosci minimum jednego metra i péttora przy predkosci
samochodu powyzej 40 mil na godzing (ok. 64 kilometry na godzine).

*  Okolo 1150 ztotych — przyp. thum.
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Czy na pewno takie zdroworozsagdkowe podejscie zacheci wszyst-
kich uczestnikéw ruchu do lepszego postepowania? Rzecz nie jest
taka prosta. Jesli traktuje si¢ rowerzystéw jak problem, ktory trzeba
uregulowad, zeby go kontrolowac, to najzwyczajniej w $wiecie znie-
checaludzi do jazdy. Nawet przed nowym taryfikatorem mandatéw
ucigzliwe przepisy oraz obowiagzek jazdy w kasku wprowadzony
w 1991 1. i tak ograniczaly udzial podrézy rowerami w Nowej Po-
tudniowej Walii do zalosnego poziomu 2 procent. Ta liczba mo-
glaby by¢ o wiele wyzsza, zwlaszcza w Sydney. Miasto jest rozlegle
i miejscami pagérkowate, ale pogoda jest idealna, a wiele dzielnic
mieszkalnych jest na tyle blisko centrum, ze bez problemu mozna
pokonac ten dystans rowerem.

Spedzilem w Sydney kilka szczesliwych lat, pracujac jako kurier,
i do$wiadczylem kilku wezesnych akcji policji wymierzonych w ro-
werzystow. Jedna z nich — najsmieszniejsza, ktora najlepiej zapisata
mi si¢ w pamieci — polegata na wystaniu w miasto grupy niezado-
wolonych funkcjonariuszy w przebraniu kurieréw. Przykrywka byta
malo wiarygodna, bo zdradzal ich $redni wiek i oponki na brzuchu.
Widzialem raz w centrum miasta, jak taki policjant w cywilu goni
pod goére mojego kolege i krzyczy, zeby sie zatrzymat. Znajomy, jeden
z dziesieciu najlepszych kolarzy amatoréw w catym stanie, byt tak
uprzejmym czlowiekiem, ze z pewnoscia by si¢ zatrzymat, gdyby
tylko policjant zblizyt si¢ do niego na tyle, zeby moj kolega mogt go
ustyszec.

Od tamtych czaséw kilka rzeczy w Sydney ulegto poprawie, gtow-
nie dzieki Clover Moore, ktéra od 2004 r. zasiada na fotelu burmi-
strza. Zalezy jej na zwiekszeniu popularnosci transportu rowerowego
i za jej rzaddéw powstalo troche fizycznie wydzielonych drég dla
rowerdw. Jednak burmistrzyni ma ograniczone mozliwosci, a Gay
i rzad stanowy wydaja sie zdeterminowani, zeby blokowa¢ kazdy
jej ruch. Kibicujg im media, ktdre sa opetane obsesja zapanowa-
nia nad niebezpiecznymi, niepostusznymi cyklistami i na co dzien
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postuguja sie takimi okresleniami jak ,rozpedzone demony” oraz
»hieostrozni rowerzysci”. Lokalny ,,Daily Telegraph” robi to wyjat-
kowo konsekwentnie.

Moore méwi, ze efekty sa toksyczne: ,Ta gazeta atakuje mnie
codziennie od lat. Ale nie tylko oni. Zobowigzalismy si¢ zbudowaé
w Sydney sie¢ drég rowerowych o dtugosci dwustu kilometréw. Dla
niektdrych to totalna rewolucja. Przed moim domem czatowaly ekipy
telewizyjne, Zeby mnie filmowa¢. Od samego poczatku spotykatam
sie z oburzajacymi atakami™s.

Przepisy kodeksu drogowego i ich egzekwowanie lezg w gestii
rzadu stanowego. Niektdorzy aktywisci rowerowi z Sydney twierdzg,
ze przez nowy taryfikator oraz zapal i pomystowos¢, z jaka stosuje
sie nowe kary, rowerzysci czuja sie coraz bardziej dyskryminowani.
Najwyzsze mandaty przewidziano na przyktad za niebezpieczng
jazde, ale wyglada na to, Ze policja interpretuje ten zapis wedlug
wlasnego widzimisie. Jeden z pierwszych ukaranych na podstawie
tego przepisu stal, czekajac na zmiane $wiatel, z tym ze balansowat
w stojce, czyli stal bez ruchu, ale z obiema nogami na pedalach. In-
nych rowerzystow policjanci zatrzymywali i informowali, ze moga
dosta¢ mandat za jezdzenie po ruchliwej ulicy.

Khalifa uwaza, ze ton, jaki stosuje Gay, dodatkowo marginalizuje
rowery, przez co jazda staje sie jeszcze bardziej ryzykowna. ,,To, co méwi,
trafia do tych mieszkancow, ktorzy postrzegaja rowerzystow jako zawa-
lidrogi — moéwi Khalifa. - Wyladowuja w ten sposob swoja frustracje”.

Sam Gay rzadko wypowiada si¢ publicznie o transporcie rowero-
wym, moze dlatego, Ze kiedy juz to robi, rzuca co$ kuriozalnego. Na
przykltad w 2014 r. podczas wywiadu telewizyjnego zostal zapytany,
czy nie martwi go, ze obowiazek noszenia kasku zniecheca ludzi
do jazdy rowerem. Odpart, ze ani troche. Jesli ludzie, ktérym nie
podobaja sie kaski, catkiem zrezygnujg z roweru, to znaczy, ze beda
bezpieczni, powiedzial i dodal z uémiechem czlowieka przekonanego,
ze wlasnie rozstrzygnat spor ostatecznie: ,,Uratowalem im zycie™.
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W tamtym okresie Gay rozwazal akurat wprowadzenie systemu
rejestracji roweréw, argumentujac, ze rowerzystow nalezy chroni¢
przed ich wlasnymi ryzykownymi zachowaniami. ,,Musimy zmieni¢
postepowanie i nawyki — méwil. - Jak bedziemy mieli zbidr zasad
i ludzie bedg $wiadomi, Ze mozemy je egzekwowacl, zastanowig sie
nad tym, co robig”.

Kilkakrotnie prositem resort Gaya o wywiad z nim, ale zawsze mi
odmawiano. Udalo mi si¢ za to umdéwi¢ na dtugg rozmowe z Bernar-
dem Carlonem, ktéry odpowiada za bezpieczenstwo drogowe w sta-
nie Nowa Poludniowa Walia. Poniewaz Carlon zajmuje stanowisko
o charakterze raczej urzgdniczym niz politycznym, jego zadanie
polega na znajdowaniu dowod6w na poparcie decyzji ministra. Nie
jestem przekonany, czy mu si¢ to udalo. Wielokrotnie pytalem go,
czemu, skoro kaski s3 rzekomo tak istotne, w takich krajach jak Ho-
landia rowerzysci sa duzo bezpieczniejsi, chociaz praktycznie nikt
nie jezdzi tam w kasku. Odpowiedzial mi, ze w Australii otoczenie
drogowe oraz ,kultura jazdy rowerem” diametralnie réznig si¢ od
holenderskich®.

Zdaniem Carlona kluczowym argumentem za zaostrzeniem prze-
pisow sg dane instytucji zajmujacych sie zdrowiem, wedtug ktérych
30 procent wypadkow rowerowych w Nowej Potudniowej Walii po-
lega na upadku rowerzysty na droge po wpadnigciu na kraweznik
albo stupek bez udziatu innego pojazdu. Wniosek: rowerzysci jezdzg
ryzykownie i nieostroznie, wigc nalezy nad nimi zapanowac za po-
mocg gigantycznych mandatéw i obowigzkowej kontroli dokumen-
tow. Holendrzy i Dunczycy przyjrzeliby sie raczej infrastrukturze,
ktéra powoduje te wszystkie incydenty. Z tym ze gdyby to byla Ho-
landia lub Dania, media nie powtarzatyby codziennie, ze rowerzysci
to niesforna podgrupa spoleczna, ktérg trzeba okietznac.

Omar Khalifa jest przekonany, ze sposéb, w jaki sie méwi i pisze
o rowerzystach, bezposrednio wptywa na przepisy: ,Jako aktywista
ciagle styszalem, ze to nasza wina, rowerzystow. Wyobrazmy sobie,
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co by sie dzialo, jakby to odwrdci¢ i mowi¢ ,,wy, kierowcy”, bo ktos
widziat samochdd przejezdzajacy na czerwonym. To by bylo nie
do przyjecia. Ale jak kto$ nalezy do mniejszosci, to staje si¢ ofiarg
podwdjnych standarddéw i jest postrzegany jako masa. Inni moga
wtedy traktowa¢ takg osobe, jak im si¢ podoba”.

Sabotaz

Problem dotyczy nie tylko Australii. Zdaniem psychologa Iana Wal-
kera, ktdry specjalizuje sie w badaniu zjawisk dotyczacych rowerzy-
stow i ktdrego poznalismy wczesniej, w Wielkiej Brytanii tez istnieje
zalezno$¢ miedzy tym, jak sie méwi o rowerzystach, i jak czasami
bezmyslnie inni uzytkownicy ruchu si¢ wobec nich zachowuja.
»Bardzo bym sie zdziwil, gdyby tak sie nie dzialo - méwi. - Mozna
siedzie¢ w pubie i wygtasza¢ zdania typu: «Cholerni rowerzysci, po-
winni$my ich przepedzi¢ z drég» albo wypisywacé dostowne zachety
do mordu. W przypadku innych grup tego si¢ nie robi. To, ze ludzie
to akceptujg i nie ma konsekwencji, bo nie ma kary za méwienie
i pisanie takich rzeczy, méwi nam wiele o obecnej sytuacji. Gdyby to,
co ludzie méwia i pisza, nie wptywalo na postrzeganie tych zachowan
jako normalnych, bylaby to duza niespodzianka™:.

Jedno z najbardziej przekrojowych badan nad statusem spolecz-
nym rowerzystow zostalo przeprowadzone w 2002 r. przez Transport
Research Laboratory, powazang brytyjska instytucje zajmujacg si¢
badaniem transportu®. Badacze przeprowadzili w grupach fokuso-
wych poglebione wywiady z kilkudziesiecioma kierowcami pocho-
dzacymi z réznych $rodowisk. Rozméwcy czesto zywili stereotypowe
opinie na temat rowerzystow, ktérych traktowali jak obcg grupe nie-
przewidywalnych ludzi o niskim statusie (fenomen panéw odzianych
w lycre pojawit sie niedlugo pdzniej).

Czesto padaly okrelenia ,nieodpowiedzialni”, ,,znienawidzeni”,

»chaotyczni” i ,,aroganccy”. Nie w kazdym przypadku tak byto:
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kierowcy, ktorzy sami jezdzili rowerem, oraz kobiety, ale w mniej-
szym stopniu, patrzyli na rowerzystéw przychylniej. Jednak opinie
negatywne przewazaly.

Na tym nie koniec. Kierowcy ogladali tez nagrania réznych in-
terakcji pomiedzy samochodami i rowerzystami na drodze. Wéréd
przyktadéw byty samochody zatrzymujace si¢ przed rowerzystami
albo skrecajace im tuz przed nosem. Nawet kiedy wina ewidentnie
lezata po stronie kierowcy, grupa fokusowa krytykowala rowerzyste,
uwazajac, ze z definicji nie ma racji.

»-Komentarze respondentéw sugerowaly, ze ich zdaniem zachowa-

nia rowerzystéw byly dla nich typowe i wynikaty z ich temperamentu

- pisza badacze. - Z kolei zte zachowania kierowcéw usprawiedliwiali
albo tlumaczyli wptywem okolicznosci zewnetrznych”.

Co kluczowe, kierowcy intensywnie podkreslali, ze sami traktuja
rowerzystow cierpliwie i ostroznie, ale zakladali, ze inni kierowcy
postepuja o wiele mniej tolerancyjnie. Psychologia dobrze zna to
zjawisko. Mamy tendencje do doktadnego opisywania postepowania
innych ludzi, ale jednoczes$nie podnosimy sobie samoocene i mniej
rzetelnie oceniamy samych siebie, bo wydaje sie nam, ze zachowali-
by$my sie znacznie lepiej w takiej sytuaciji.

Opis wynikéw badania zostal sformulowany neutralnym, akade-
mickim jezykiem, ale i tak mrozi krew w Zzylach: ,Istotnym wnio-
skiem plynacym z tej analizy jest to, ze kierowcy w rzeczywistosci
zachowujg si¢ mniej ostroznie, niz deklaruja, poniewaz efekt dy-
stansowania si¢ wzgledem normy skutkuje lekkim znieksztalce-
niem punktu widzenia. Innymi stowy, prawdziwa «spoteczna norma»
w zakresie traktowania rowerzystow zapewne prowadzi do mniej
tolerancyjnych i ostroznych zachowan”.

Uprzedzenia wzgledem rowerzystow oznaczajg zatem, ze myslacy
w ten sposob kierowcy maja skfonno$¢ do dawania rowerzystom na
drodze mniej czasu, przestrzeni i traktowania ich mniej cierpliwie
niz powinni, zeby zapewni¢ bezpieczenistwo stabym i niechronionym
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uczestnikom ruchu. Dlaczego? Autorzy twierdza, ze kierowcy uwa-
zajg rowerzystow za obcg grupe, a do tego silnie poczuwajg sie do
odpowiedzialnosci w stosunku do swojej grupy zmotoryzowanych
i nie chca ich spowalnia¢, nawet jesli to oznacza niebezpieczne wy-
przedzenie rowerzysty. Podsumowanie jest mocno przygnebiajace,
ale dla kogos, kto regularnie jezdzi rowerem w Wielkiej Brytanii albo
kraju o podobnej kulturze jazdy, to na pewno zadna niespodzianka.

Zdarza sig, ze nienawi$¢ do rowerzystow znajduje duzo bardziej
bezposrednie ujscie. W czerwcu 2015 r. Alec James brat udziat w du-
zej imprezie rowerowej. Trasa biegla przez ponad 140 kilometréow
po zamknietych prowincjonalnych drogach Walii. Wyscig jednak
skonczyl przedwczesnie. ,Mniej wigcej na piecdziesigtym kilome-
trze na ostrym zjezdzie w dot zobaczytem, jak rowerzysta po mojej
lewej sie przewraca - wspomina James. - Odbilem, zeby na niego
nie wpas¢, i zaczalem zwalniac. Nagle poszta mi przednia opona
i przeleciatem przez kierownice. Turlatem sie razem z rowerem do-
brych kilka metréow, uderzylem si¢ w glowe, az kask pekt. Jechatem
okolo pie¢dziesiat kilometréw na godzine. Miatem gtebokie rany
w nodze. Przez tydzien nie moglem normalnie chodzi¢™s. Kiedy
wstal, zorientowal si¢, ze w udzie ma dziure w ksztalcie pedatu.
Okazato sig, ze przyczyng wypadku bylo kilkadziesiat pinezek
rozsypanych po jezdni.

Pare tygodni wczeéniej podczas wyscigu na malych drogach
w Surrey, na poludnie od Londynu, kilku kolarzy tez przebito sobie
opony na rozsypanych pinezkach. To czysty przypadek, ze nikomu
nic sie nie stalo, jak méwi Adrian Webb, prezes klubu kolarskiego
Redhill CC: ,Mozna sobie tylko wyobrazi¢, jaka to niebezpieczna
sytuacja, kiedy w osiemdziesiecioosobowym peletonie nagle ktos
tapie gume. Zawodnicy jezdzg na waskich, mocno napompowanych
do wyscigu detkach. Opona moze eksplodowac. Jesli jeden zawodnik
sie przewrdci, moze powsta¢ karambol™. Tego typu przypadki wy-
stepujg dziwnie czesto w Wielkiej Brytanii, gdzie w ostatnich latach
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zdarzaly sie tez druty rozpinane nad terenowymi trasami. Bylo tez
kilka takich incydentéw w Stanach Zjednoczonych.

Nie wszyscy sa zdania, Ze takie zajécia zwigzane sg z negatywnym
postrzeganiem rowerzystow. ,,Co roku [w Wielkiej Brytanii] docho-
dzi do 250 tysiecy napasci na ulicach — méwi Chris Boardman. Jesli
chcemy kogos$ oskarza¢ o wyrywanie pewnych rzeczy z kontekstu, to
nie ma sensu. Zawsze znajda si¢ idioci albo ludzie, ktdrzy sg albo Zli,
albo po prostu glupi”. Opinie sg podzielone. Mark Strong, aktywista
rowerowy w nadmorskim Brighton, faczy incydenty rozpinania dru-
tow nad drogami dla roweréw z budowa nowych drég dla roweréw
przez rade miasta zdominowang przez Zielonych: ,Postawa prasy
i politykéw w pewnym sensie legitymizuje nienawi$¢ do rowerzystow.
Istnieje prawie ze oficjalne przyzwolenie na nielubienie rowerzystow.
I skoro wszyscy uwazajg, ze mozna spokojnie na nich krzycze¢, to
znajdzie si¢ margines, ktéry uzna, Ze mozna tez rozpina¢ druty w po-
przek drog dla rowerdw”.

Badania przeprowadzone niedawno w Australii sugeruja, ze racja
moze leze¢ po stronie Stronga. W ramach projektu przeprowadzonego
przez Accident Research Centre (Osrodek Badania Wypadkéw) na
Uniwersytecie Monash w Melbourne grupa rowerzystéw z Australij-
skiego Terytorium Stolecznego, gdzie rowery sg popularne i wystepuje
duzo kolizji drogowych z udzialem rowerzystéw, nagrywala przebieg
jazdy, korzystajac z kamery mocowanej na kasku i nadajnikow GPS>.

Powstato ponad 450 godzin materialu, a uczestnicy pokonali po-
nad osiem tysiecy kilometréw podczas swoich regularnych dojazdéw.
Nikt nie zostal potracony, ale odnotowano dziewiecdziesiat jeden

»potencjalnie konfliktowych zdarzen”. Najczesciej kierowcy skrecali,
zajezdzajac droge rowerzystom, albo otwierali drzwi auta, tarasujac
im przejazd. Do tego do ponad 9o procent incydentdéw doszto z winy
kierowcy, chociaz mozna by twierdzi¢, ze wynik nie jest wiarygodny,
bo rowerzysci wyposazeni w kamery na potrzeby eksperymentu
mogli unikaé nieostroznej jazdy.
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Najwazniejsze sg jednak wywiady przeprowadzone z uczestnikami,
podczas ktdrych rowerzysci opowiadali o swoich do§wiadczeniach.
Wielu méwilo badaczom, ze ataki si¢ nasilily po znanym i szeroko
komentowanym zajéciu z udzialem Shane’a Warne’a, emerytowanego
australijskiego krykiecisty. Byly sportsmen nawotywat do wpro-
wadzenia karty rowerowej po tym, jak wdat si¢ z kim$ w sprzeczke
podczas jazdy autem.

Jedna z uczestniczek, kobieta po czterdziestce, méwi tak: ,Po
zdarzeniu z Shane'm Warne’'m w Melbourne przez jakie$§ dwa albo
trzy tygodnie ciggle kto§ mnie obrazal na drodze. Potem si¢ uspo-
koito. Wydaje mi sig, ze [takie zachowania kierowcow] nasilajg sie
po incydentach tego typu”.

Wiele oséb wspominato podobng fale agresji, jaka miata miejsce
wczesniej, w 2009 r. po jednym z odcinkéw popularnego australij-
skiego programu satyrycznego ,,Good News Week”. Dwoch komikow
odegralo skecz, w ktérym rozmawiali o irytujacych spotkaniach
z rowerami i udawali, ze otwierajg drzwi samochodu tuz przed nad-
jezdzajacym rowerzysta. Jeden z uczestnikéw badania, mezczyzna
po pieédziesigtce, mowi, ze pare¢ dni po emisji zdarzyty mu sie trzy
przypadki napasci w ciggu jednej podrozy.

To nie sg twarde dowody, tylko wyniki badania jakos$ciowego,
w ktérym bralo udzial trzydziesci sze$¢ osdb. Te zaleznosci opieraja
sie tylko na ich deklaracjach, ale mogg budzi¢ niepoko;.

Wymien irytujgce zachowania rowerzystow

Mark Treasure, brytyjski aktywista rowerowy, proponuje fascynu-
jace, chociaz kontrowersyjne poréwnanie. Jego zdaniem o rowe-
rzystach méwi si¢ w podobnym tonie co o angielskich fanach pitki
noznej w latach siedemdziesigtych i osiemdziesigtych. Obecnie futbol
w Wielkiej Brytanii to elegancki, skomercjalizowany i miliardowy
biznes, a na mecz mozna przyjs¢ z cala rodzing. W tamtych czasach
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byta to jednak rozrywka klas pracujacych, a kibice, z powodu oka-
zjonalnych agresywnych incydentéw na stadionach, byli z zatoze-
nia zbiorowo postrzegani jako chuligani. Kulminacja tych praktyk
byty relacje z wydarzen na Hillsborough - najwigkszej tragedii pod
wzgledem liczby ofiar cywilnych i jednej z najwiekszych niesprawie-
dliwosci we wspolczesnej historii Wielkiej Brytanii.

Wszystko dzialo si¢ w kwietniu w 1989 r. na podniszczonym sta-
dionie Hillsborough w Sheffield. Dziewi¢édziesieciu sze$ciu fandw
Liverpoolu zostalo zadeptanych na §mier¢, bo zostali stloczeni w zbyt
malym sektorze. Chociaz wing ponosila policja i zta organizacja,
funkcjonariusze wymyslali historie o pijanych, rozbrykanych kibi-
cach i obarczali ich odpowiedzialnoscig za to, co si¢ stato. Nie bylo na
to zadnych dowodéw, ale ta wersja zdominowala oficjalng narracje.
Do jej zrewidowania doszto dopiero, kiedy krewni ofiar wywalczyli
po dlugiej batalii ponowne otwarcie §ledztwa, ktére zakonczylo sie
W 2016 T.

Treasure podkredla, ze o brytyjskich rowerzystach méwi sie po-
dobnie: nie szanujg przepisow, nie zastuguja na przyzwoite trakto-
wanie. Jak pisze: ,,Takie postawy i opinie stuza do legitymizowania
stanowiska, ze rowerzysci nie zastugujg na «specjalne traktowanie»

- czyli infrastrukture rowerowg — ktére ograniczytoby ryzyko utraty
zdrowia lub Zycia. Zapewnienie rowerzystom wygody i wlasciwych
warunkow staje sie bez znaczenia™®.

Zaczelismy od listu wystanego do ,,Timesa”, w ktérym czytelnik
narzeka na rozpedzonych cyklistow. Zamknijmy ten rozdziat wspét-
czesnym akcentem. Teleturniej Familiada - jesli kto§ go nigdy nie
widzial - polega na rywalizacji dwoch rodzin. Uczestnicy musza
odgadna¢ najczesciej podawang przez respondentéw odpowiedz
na przygotowane przez organizatoréw trywialne pytania. Przyktad,
ktéry chee podaé, pochodzi z edycji australijskiej emitowanej pod
tytulem Family Feud. Gospodarzem programu jest przystojny i po-
godny Grant Denyer, ktory w podskokach biega po planie i usémiecha
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sie promiennie do wszystkich. Na widok tego pytania rozpromienit
sie jeszcze bardziej: ,,Co irytujacego moze zrobi¢ rowerzysta?””

Atrakcyjna uczestniczka naciska przycisk i podaje odpowiedz, jak
sie okazuje, najwyzej punktowana: ,,Jecha¢ po pasie dla samocho-
déw”. Nastepuja gromkie brawa, nikt nie ttumaczy, czym jest pas
dla samochodéw i czym sie r6zni od pozostatych paséw na drodze.
Druzyna przeciwna udziela odpowiedzi.

»Zajecha¢ droge” - zgaduje poprawnie miody mezczyzna. Jego
krewna tez préobuje szczescia. ,,Interesuje si¢ troche moda. Nosza
ubrania z lycry...” - zaczyna, a Denyer parska $miechem. ,,Czy twoim
zdaniem, hm, az oczy bols, jak si¢ na nich patrzy?” Publiczno$¢
chichocze ze zrozumieniem.

Pozostale irytujace zachowania rowerzystow to, w malejacej kolej-
noéci: ,dzwonienie dzwonkiem”, ,wolna jazda”, ,zatrzymywanie sie
przed samochodami”, ,,przejezdzanie na czerwonym” i ,wszystko”.
Kazda z odpowiedzi jest przyjmowana jako zabawna. Miedzy wier-
szami rozumiemy, Ze wszyscy obecni jezdzg samochodami, a rowe-
rzysci to troche egzotyczna i mocno wyobcowana grupa.

Moze si¢ wydawacd, ze niewiele laczy nieSmieszng satyre z drutami
rozpinanymi nad drogami dla roweréw albo infrastruktura drogows,
po ktdrej tylko najpewniejsi i najbardziej asertywni rowerzysci od-
wazajg sie poruszaé. Ale taki zwigzek istnieje. Kazdy ,zart” Mat-
thew Parrisa, kazdy porozumiewawczy u$mieszek Granta Denyera,
kazda deklaracja Duncana Gaya, Ze bezpieczenstwo rowerzystow
zapewnig tylko ostrzejsze przepisy, kazdy artykul w ,,Staten Island
Advance” o konfiskowaniu drég kierowcom, kazdy felieton Lindy
Grant o $wietoszkach-upierdliwcach, wszystko to si¢ sumuje. Jestem
przekonany, ze przez takie incydenty ja, moi najblizsi oraz wszyscy
inni rowerzysci jesteSmy coraz mniej bezpieczni za kazdym razem,
kiedy wskakujemy na siodetko. Cos jest nie w porzadku.
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