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Wstep - miasto jako szansa

Kazdy aktywizm miejski bierze sie z braku akceptacji dla status
quo, méwigc brutalnie — ze zwyklej ludzkiej irytacji. Jest to jed-
nak szybko zuzywajace sie paliwo - tatwo moze przerodzi¢ sie
w gorycz zniechecenia. Jesli zatem chcemy osiagnaé prawdziwa
zmiane naszej miejskiej rzeczywistosci, to potrzebujemy czego$
znacznie bardziej tre§ciwego i pozytywnego. Po to wilasnie po-

wstala ta ksigzka.

Optymizm w rozmowie o polskich miastach nie jest
modny

Kazdy z nas przywykl w kontekscie miast do wylacznie zlych wiado-
moéci. Powiedzmy sobie szczerze - ich negatywny obraz w mediach
jest zastuzony. Wypadki drogowe, przestepczo$¢, rosngce ceny nie-
ruchomosci, gentryfikacja - to tylko poczatek o wiele dluzszej listy
probleméw, o ktdrych nieustannie styszymy. Z przekazami tego
rodzaju przeplatajg sie raz na jaki$ czas mgliste obietnice inwestycji,
ktére rzekomo majg przynies¢ lepsze jutro: juz za pie¢ lat powstanie
nowa, dlugo wyczekiwana linia tramwajowa, juz na wiosne remont
tej i tej ulicy, juz w 2030 roku pozbedziemy sie smogu... Tak wlasnie
zyjemy — mieszkamy w miastach, ktérych nie kochamy, chodzimy
wérdd budynkow, ktére nie moga sie podobacd, poruszamy po ulicach,
gdzie nikt nie czuje si¢ bezpiecznie i komfortowo.



Miasta tworzg nie tylko przestrzenie publiczne, ale nie da sie ukry¢,
ze gdy méwimy o jakim$ miescie ,,przyjemne”, ,tadne”, ,,ciekawe” to
mamy na mysli oczywiscie pierwsze wrazenie — perspektywe miej-
skich ulic, placéw i parkéw. No i wladnie w tym caly szkopul: nie
ma w Polsce tadnych miast, sg tylko fadne miejsca. Dlatego wlasnie
przestrzen miejska jest tez pierwsza sprawg, na ktdrej nalezy sie
skupi¢, majac naturalnie w pamieci, ze problemy miejskosci to takze
cho¢by polityka mieszkaniowa, spoleczna i wiele innych zagadnien.

Niezbite fakty i dane liczbowe nie napawajg optymizmem. Po 1990
roku uwierzyliémy niestety, zZe ,normalne Zycie” to takie w stylu miesz-
kancow Atlanty, nie Kopenhagi, Paryza czy Wiednia. Efektem jest
rosngce uzaleznienie od samochoddéw i idgce za tym zjawiska — de-
gradacja przestrzeni i suburbanizacja. Statystyki dotyczace wigkszosci
miast wskazujg, ze bilans migracji per saldo jest w nich ujemny, to zna-
czy wigcej mieszkancdw ucieka, niz si¢ do nich wprowadza. Rzut oka
na boom budowlany w podkrakowskich i podwarszawskich gminach
nie pozostawia watpliwosci, gdzie osiedlajg si¢ niedawni mieszczanie.

Dzieje si¢ tak dlatego, Ze w subiektywnej ocenie niejednej i niejed-
nego z nas miasto wydaje si¢ po prostu wielkim, nierozwigzywalnym
problemem, jest hatasliwe, drogie, nieprzyjazne dla rodzin z dzie¢mi.
Wielu z nas ,postawilo na nim kreske”, wybierajac mit zycia na
przedmiesciach z upragnionym widokiem na las i sarenki (przy-
najmniej do czasu, gdy w sasiedztwie nie wyrosng kolejne domy).
Zjawisko to budzi zaniepokojenie. Jak znaleZlismy sie w tym miejscu?
Co sig¢ stalo z naszymi miastami?

Latwo byloby popas¢ w przekonanie, ze to ostatnie dekady po 1989
roku, a zatem transformacja ustrojowa i spoteczna w duchu turbo-
-kapitalizmu, doprowadzila miasta Polski do obecnych problemdw.
Bylaby to jednak naiwno$¢. Kto sigga pamiecia do czaséw PRL czy
cho¢by ogladat kultowe komedie Barei, przyzna, ze i woéwczas réwnie
trudno bylo o zachwyt miastami. Inna byla oczywiscie skala proble-
moéw czy wrecz ich odcien (szaro$¢ kontra wspolczesna pasteloza).

Btyskawiczny rozwoj miast odbywal si¢ w sposob chaotyczny, ja-
kos¢ nowo powstalych miejskich rozwigzan pozostawiala wiele do
zyczenia, nieraz dtugo po wzniesieniu blokéw w czynie spolecznym
(czy w inny polpartyzancki sposob) zagospodarowywano obszar
pomiedzy nimi. Faktem jest jednak, ze w ogdle mozna byto méwi¢
o przestrzeni publicznej jako takiej, zupelnie inaczej niz w przy-
padku wspdlczesnych grodzonych osiedli.

W swej ksigzce ,,13 pieter” Filip Springer, mierzac sie ze skalg pol-
skiego problemu mieszkaniowego, pokazal takze, niejako przy okazji,
rzeczywisty obraz polskich miast przed II wojng $wiatowa. Luksu-
sowe modernistyczne kamienice sg moze wizytowka dwudziestolecia,
ale stanowia tylko pét - czy wrecz ¢wieréprawde o tym czasie. Poza
waska elita zdecydowana wigkszo$¢ mieszkancéw miast zyla od
zawsze w warunkach godnych pozatowanial.

Miasta w Polsce ostatni raz ,,.kwitty” - jesli mozna uzy¢ tego stowa -
w $redniowieczu. Pdzniej tylko w pojedynczych przypadkach mozna
mowi¢ o okresach prosperity, bogacenia si¢ i wzrostu znaczenia.
Smutna prawda wyglada tak, ze nigdy nie zaistniata w Polsce silna
kultura miejska, pojawialy si¢ tylko pewne jej przejawy. W poréwna-
niu do Wtoch, Francji czy Niemiec niewiele mamy w zwigzku z tym
prawdziwie historycznych miast. Dominujgca rola szlachty uniemoz-
liwila rozwéj opartej na miastach gospodarki kapitalistycznej, jak to
na przyktad bylo u Niemcéw. Miasta, ktdre ,,nie wspolgraly z polska
duszg”, a dokladnie ze szlacheckim stylem Zycia owg ,,dusz¢” definiu-
jacym, od zawsze byly postrzegane krytycznie, a Sarmaci patrzyli na
nie wrecz wrogo. Zamiast zachwytu nad fenomenem zycia miejskiego,
ideatem polskiego stylu bycia byla wiejska sielanka. Jak wskazuje prof.
Maria Bogucka, ,kultura szlachecka, rozwinieta w formie tzw. sarma-
tyzmu, pogardzala miastem i zyciem miejskim [...] Staropolska nie-
che¢ do miast wyrastata z dwojakiego rodzaju powoddéw: estetycznych
i etycznych. Warunki zycia w miescie wezesnonowozytnym: tlok, scisk,
brak szerszej przestrzeni, ciasnota, brud i smréd, wszystko to zrazato



szlachcica przyzwyczajonego do zycia blisko natury, wsrdd rozlegtych

pol, w powietrzu czystym, przepojonym zapachem fgk i laséw”2 Liczby,
ktdre przytacza prof. Bogucka, wskazujg wyraznie, ze przy ogdlnym

poziomie urbanizacji zblizonym do zachodnioeuropejskiego I Rzecz-
pospolita cierpiata na deficyt prawdziwie silnych organizméw miej-
skich. Najwigksze jej miasta — Gdansk, a z czasem Warszawa — ledwo

przekraczaly 100 tys. mieszkancow, a wigkszos¢ polskich ,,mieszczan”
zyta w raczej matych miasteczkach. Ponadto zdecydowana wigkszos¢

lokacji miast miala charakter prywatny. Ten bagaz historii cigZy nam

w pewnym sensie do dzisiaj. Oto znéw jestesmy tu i teraz, w polskich

miastach pierwszych dekad XXI wieku.

Stoimy przed nowym wyzwaniem, ale i szansg

Wyzwanie ma przede wszystkim wymiar demograficzny. Wedltug
danych z rzagdowego raportu ,,Polska 2030. Wyzwania rozwojowe”
czekajg nas wkrétce powazne zmiany - o ile w roku 2009 na 1 osobe
w wieku poprodukcyjnym przypadato 2,6 osoby potencjalnie pro-
duktywnej, to w 2030 roku moze to by¢ juz mniej niz 1,5 osoby?,
a w kolejnych dekadach bedzie tylko gorzej. Spadajaca dzietno$¢
i depopulacja Polski w potaczeniu ze wzrostem oczekiwanej dtugo-
$ci zycia (co samo w sobie jest oczywiscie zjawiskiem pozytywnym)
stawia nas w niezwykle trudnym polozeniu. Jesli dodamy do tego
bowiem rosngcg skale migracji na wies, a takze dane statystyczne,
z ktorych wynika, ze jesteSmy relatywnie stabo zurbanizowanym
krajem (61% ludnosci Zyjacej w miastach, przy 76% dla krajéow Europy
Zachodniej i 72% dla calej Europy)*, to rodzi si¢ pytanie o poziom
zycia owych tysiecy ludzi, ktérzy dzisiaj migruja z miast do podmiej-
skich osiedli domkéw jednorodzinnych. Wiek emerytalny zapewne
znaczaco sie¢ podniesie, ale barierg moze okaza¢ sie transport - jak
ludzie niezdolni juz moze do prowadzenia samochodu, ale wcigz
aktywni zawodowo, bedg mogli dostawa¢ sie do swoich miejsc pracy?

Dochodzi do tego szereg probleméw czysto ekonomicznych. Nie
sposob odcig¢ sie od procesow globalizacji, ktére m.in. spowodowaty
wzrost znaczenia miast do rozmiaréw nieznanych w historii. Dzi-
siejsza gospodarka jest w coraz wigkszym stopniu skoncentrowana
przestrzennie i kapitalowo, jej symbolem jest za$ las wiezowcow
nowojorskiego Manhattanu, ale takze wielu nowych, globalnych
metropolii. Miasta tego pokroju w zwiazku z tym majg juz dzisiaj
wieksze znaczenie niz niejeden kraj. A co tymczasem dzieje si¢ u nas?
Inwestujemy miliardy zlotych i unijnych euro w budowe nowej infra-
struktury, ktdrg za dekade czy kilka dekad bedziemy musieli wcigz
utrzymywac. Infrastruktury, ktéra — dodajmy - w znacznej mierze
ma wrecz antyrozwojowy charakter, wezmy tu chociaz wielopa-
smowe drogi, ktére maja w zalozeniu rozwigza¢ problem korkéw przy
wjezdzie do duzych miast, a tymczasem generujg wigkszy ruch i za-
checaja kolejnych mieszkancéw do ucieczki z miasta. Duze polskie
miasta zapelniajg si¢ nowymi biurowcami i blokami, a jednocze$nie
kurczg w aspekcie ludnosciowym.

Nie sposdb takze poming¢ i tych wyzwan, ktére wydaja sie od-
legte, ale ktére moga w kazdej chwili zapukaé do naszych drzwi.
W szczegolnosci dotyczy to postepujacych zmian klimatu, wojen,
terroryzmu i milionowych migracji z najbiedniejszych rejonéw globu.
Tematy te na co dzien nie poruszaja opinii publicznej nad Wisla
w takim samym stopniu jak lokalizacja pomnika smolenskiego czy
dekomunizacja ulic. Nie oznacza to jednak, ze mozemy udawac
w nieskonczonos¢, ze sprawy te tocza si¢ poza nami. Mamy zatem
calg palete blizszych i dalszych probleméw. A gdzie obiecana szansa?

Cata nadzieja w miastach

Jesli Polska ma skutecznie reagowaé na nadchodzace trudnosci, jesli
ma si¢ jako kraj rozwija¢ spotecznie, cywilizacyjnie i ekonomicz-
nie, to droga do tego wiedzie wylacznie przez silne, dynamiczne



i nowoczesne miasta. Zapewniaja one bowiem potencjal transfor-
macyjny wystarczajacy do radzenia sobie z wyzwaniami globalizacji.
Miasta sg rozwigzaniem, a nie tylko Zrédtem problemodw, jak sadza
niektérzy. Zdaniem zmarlego wiosna 2017 roku filozofa i politologa
Benjamina R. Barbera tylko metropolie moga poradzi¢ sobie z glo-
balnymi obcigzeniami, wypetniajac prdznie, ktéra powstala, gdy
panstwa utracily zdolno$¢ przezwyciezania powaznych politycznych
przeciwnosci. Twierdzil on w zwiazku z tym, ze to burmistrzowie
powinni ponad glowami rzagdéw stworzy¢ ponadnarodows sie¢ stu-
z3cg radzeniu sobie z wyzwaniami wspoélczesno$ci®.

Uruchomienie energii, ktora drzemie w o$rodkach miejskich, wy-
maga w naszym wypadku fundamentalnej zmiany podejscia. Nieza-
leznie jak krytyczni jesteémy wobec rzeczywistoéci polskich miast,
musimy nauczy¢ sie patrze¢ na nie inaczej, dostrzega¢ raczej szklanke
do polowy pelng niz pusta, nawet jesli czasem ,,petna” bedzie tak
naprawde tylko w jednej trzeciej albo jednej czwartej. Tylko taki
sposéb widzenia pozwoli nam wykrzesa¢ energie, ktéra uruchomi
pozytywne procesy. Miasto to przede wszystkim ludzie, a zatem po-
trzeba nam zaangazowanych mieszkancéw, ktérzy tchng w nie swoja
osobistg wiare, ze moze to by¢ miejsce dobre dla ich zycia i Zycia ich
rodzin. Nie sposdb wyobrazi¢ sobie przeciez, by kosztem satysfakcji
i wlasnego, subiektywnie widzianego szczeécia, w imi¢ wyzszych
celow (by¢ moze motywowani alarmujacymi raportami rzgdowymi)
niedawni i nowi mieszkancy zdecydowali si¢ da¢ miastom kolejna
szanse. Jesli jednak uda si¢ je uczyni¢ bardziej przyjaznymi do zycia,
aw efekcie atrakcyjniejszymi i zatrzyma¢ ucieczke na przedmiescia,
to stanie si¢ to tylko dzieki sile optymizmu i plomyczkowi nadziei
w tym, co wydaje si¢ beznadziejne.

Pewne fakty §wiadczg na korzys¢ miast. Wezmy chocby problem
smogu, ktdry kojarzy si¢ wlasnie z wiekszymi aglomeracjami i od
kilku lat coraz mocniej przebija si¢ do $wiadomo$ci. Zanieczyszcze-
nie powietrza sprawia, ze wszystko ogarnia szara zastona, i wielu
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z nas mysli zapewne tylko o tym, jakby tu uciec na fono natury,
gdzie$ na wie$. Paradoksalnie jednak tylko zwarta tkanka miejska
daje szanse uporania si¢ z tym zjawiskiem. Smog bierze si¢ gtéwnie
z opalania marnej jako$ci weglem. W przypadku rozproszonej za-
budowy nie sposdb wyobrazi¢ sobie podpiecie wszystkich doméw
do sieci cieplowniczej albo wprowadzenie ogrzewania gazowego we
wszystkich domach w danej okolicy, a tylko to mogtoby przynies¢
odczuwalng zmiane. Znacznie tatwiej o takie dzialania w miescie,
nie wspominajac juz nawet o kwestii egzekwowania podstawowych
norm, jak zakaz palenia $mieci. Nie jest zatem przypadkiem, ze to
w miastach zrodzily si¢ pierwsze alarmy smogowe i ze to mieszkancy
miast najsilniej (a takze — dodajmy - coraz skuteczniej) upominaja sie
dzi$ o jako$¢ powietrza. Wszystko zaczyna si¢ jednak od dostrzezenia
potencjatu, jaki posiada miasto.

Niezwykly kunszt w sztuce czytania ,miasta na plus” osiggnat
Charles Montgomery, nawet w najgorszym urban sprawl potrafi
on znalez¢ pozytywne przyklady, zaczyny zmian, co$ dobrego
na dobry poczatek. W czasie wspdlnych przechadzek po Krako-
wie i Warszawie, ktére odbylismy w trakcie jego kroétkiego po-
bytu w Polsce, zachwycil mnie, a momentami wrecz zaszokowat
swoim pozytywnym spojrzeniem. Odczucia te byly tym silniejsze,
ze zwiedzajac w swoim zyciu dziesigtki $wiatowych metropolii,
moglby z fatwo$cig umieéci¢ nasze polskie miasta na jakiej$ swojej
prywatnej skali i na tym poprzesta¢. On tymczasem podchodzi
do kazdego z nowo poznanych miejsc z zaciekawieniem, a nastep-
nie nie zatrzymuje wzroku na tym, co najbardziej razi, jak czyni
to wiekszos¢ z nas, ale szuka wszedzie dodatnich stron. Miasto
przezywane w ten sposob cieszy i tchnie optymizmem. Daje wiare
w mozliwg zmiang¢. Kazdy, kto czytal ksigzke, z pewnoscig przyzna,
ze te wladnie emocje wylewaja si¢ z kart ,,Miasta szczesliwego™:
trzeba zacza¢ od czegos$ dobrego, cho¢by nie wiem jak matego.
Warto by$my nauczyli si¢ tego od Charlesa.
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Myslac juz niemal dwa lata temu o ksiazce, ktorg trzymasz w reku,
postanowili$my od poczatku zaproponowac takie wla$nie pozytywne
podejscie. Miasto na plus stanowi zbior tekstéw polskich autoréw
reprezentujacych rézne srodowiska — samorzadowcow, urzednikéw,
naukowcow, aktywistow i zwyklych mieszkancow. Wszyscy oni
sg mito$nikami miast, zwigzali z nimi swoje Zycie na dobre i zle.
O kazdym z nich mozna powiedzie¢, ze patrzy na miasto krytycznie,
ale rdGwnoczesnie z wiarg i optymizmem, ktore sa niezbedne, by
uruchomi¢ zmiane. Narzucili$émy autorom wlasciwie tylko jedno
ograniczenie - zakaz narzekania. Miasta potrzebuja pozytywnego
dyskursu i pozytywnych bohateréow, ktorzy swojg ciezka praca i naj-
drobniejszymi nawet sukcesami dowodza, ze jest jeszcze nadzieja.
Gdy je dobrze zliczy¢, to okaze sig, ze sukcesy sg wcale nierzadkie,
wspomne¢ w tym miejscu tylko o licznych dziataniach Zarzadu Zie-
leni Miejskiej w Krakowie, ktore pojedynczo moze nie imponuja, ale
jako suma stwarzaja nowg, niewidziang wczeéniej jakos¢.

Potrzebujemy koniecznie kogos, kto popchnie nasze miasta do
przodu, bedzie liderem, za ktérym pojda inni, kto bedzie umiat
przekona¢ watpiacych, by na nowo uwierzyli w zycie miejskie i by -
szukajac wzorcow — skierowali wzrok w stron¢ Kopenhagi raczej,
a nie Detroit. Niezbedna jest takze wiedza i wizja celu, do ktérego
dazymy. Méwiac krétko — potrzeba nam polskiego Gila Penalosy.
Kto wie, moze kto$ taki jest wérdd autoréw tekstéw zebranych w ni-
niejszej ksigzce?

Mogliby$my oczywiscie zapisa¢ cale tomy, wymieniajac przegrane
historie i zmarnowane szanse, wiele takich ksigzek juz zresztg wy-
dano i nie mozna przeciez odmoéwic ich autorom racji. Nie ma jednak
mowy, bySmy uruchomili drzemigcy w miastach potencjal, jesli
nie wesprzemy ich pozytywnym przekazem. Sprébujmy wiec urzec
mieszkancow wizjg miasta szczesliwszego niz dzisiaj (jesli jeszcze
nie w pelni miasta szczg$liwego), miasta na plus. Tylko w ten sposéb
uda nam sie zbudowac takie, z ktérych nie bedzie sie chciato uciekac.
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